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Smoring er en tillidssag

DSB valgte BP til MY’erne!

Smgringen at DSB’s 44 store, nye diesel-
lokomotiver stiller ganske sarlige krav til
oliekvaliteten. Elter langvarige forspg, spek-
tralanalyser og prgver i praksis blev BP
Energol IC-D valgt, tordi den holder motoren
ren og reducerer sliddet til et minimum -
fordele, der ogsd kommer Dem til gode, nar
De skifter til BP.

— en verdensindustri
i Deres tjeneste
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Ved juli-pristallet

I forbindelse med juli-pristallet var der en del af dagspressen,
som i god tid mente at kunne vurdere pristallet til 441 og der-
med en portion reguleringstilleeg mindre til tjenestemzendene
end til arbejderne i privatindustrien, der kunne bevare status
quo.

Denne velmenende begrzedelse af tjenestemaendenes gkono-
miske stilling i forhold til andre lgnmodtageres forekommer os
at veere mindre godt anbragt. En aftale er nu en gang en aftale,
og skal pristallet i forhold til prisudviklingen og efter den fast-
satte beregningsmetode ansaettes til 441, skal det anszettes til 441,
hverken hgjere eller lavere. Det fuldkomne pristal opnés aldrig,
uanset hvor mange kommissioner, der nedszettes, og det er heller
ikke ngdvendigt. Enhver ved, hvor uensartet den enkeltes til-
veerelse former sig. Man kan i nogen grad bygge feellestallet for
alle Danmarks familier p& grundlag af et antal pristalsfamilier,
men na frem til den store retfeerdighed ggr man alligevel ikke.

Derimod fremkalder presseomtalen om et forestdende pristals
stgrrelse i forhold til de to gruppers beregningsgrundlag en gan-
ske ungdig misstemning, som alene vil veere til stede, nar point-
antallet ligger teet ved skeeringspunkterne. Silenge der er nogle
point at tage af, uden at der er udsigt til en reducering i den
bestdende lgnning, har man ingen gnsker om at bryde en aftale,
og tilsvarende ggr sig geeldende, nar der er lige meget til begge
grupper pa samme tid.

Nu har vi i efterkrigsadrene kun i meget ringe grad oplevet en
tilbagegang i pristallet, der har medfgrt nedssettelse af antal
reguleringstilleegsportioner. Det har i den alt overvejende del
veeret stigning pé stigning i priserne og dermed pristallet, men
nér der forekommer et fald, kan det derfor ikke veere rimeligt —
tveertimod - at der sgges tilvejebragt utilfredshed hos den ene
gruppe, ligesom det er urimeligt med denne »sztten-op-imod-
hinanden-politik« fordi pristallet vandrer den anden, men rig-
tige vej.

Langt mere utilfredsstillende ville det vaere, om de, der fore-
tager pristalsudregningen lod sig friste til kun at bevaege sig
indenfor den cirkel, hvor alle lgnmodtagere altid fik det samme,
blot fordi man ville undgd misforngjelse hos den ene af grup-
perne. Og tilsvarende ville ggre sig geeldende, hvis den opfat-
telse bredte sig blandt lgnmodtagerne, at man inden for Sta-
tistisk Departement lod pristallet falde eller stige lidt rigeligt
for at opné den ensartede behandling.

Det ville veere en ganske uholdbar stilling, hvis det stand-
punkt skulle ggre sig geeldende under alle livets forhold, at i
det ene tilfeelde skal aftalen fglges, fordi nu ligger der en umid-
delbar fordel herved, men i det nseste skal den tilsideseettes,
fordi man mister noget en anden gruppe ikke mister. Det kan
ikke veaere meningen med sluttede overenskomster.

Om man til sin tid vil finde frem til et fzellespristal for samt-
lige lgnmodtagere er en anden sag, og maske det nedsatte ud-
valg ogsd har taget denne opgave op, men indtil et eventuelt
resultat heraf foreligger, ma det allerede fastsatte vaere gel-
dende. Igvrigt vil overgangen til et nyt system ogsd kunne frem-
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kalde utilfredshed. Thi dette kan vel ikke ind-
fgres, uden at en af de interesserede parter ma
give afkald pa et eller andet i overgangsperio-

den, som ved det tidligere system var medregu-
lerende af hans eller hendes lgn, og som nu kan
betyde en reducering.

Detailpristallet og seerpristallet juli 1959

Det i Lov om lgnninger og pensioner m.v. til
statens tjenestemceend omhandlede detailpristal
er for juli 1959 beregnet til 448 (juli 1914 — 100),
hvilket er 1 point lavere end for april, men det
samme som for januar 1959. Med 1935 = 100 bli-
ver pristallet 261 og er saledes uaendret i forhold
til april og januar.

Ved lov nr. 162 af 14. juni 1957 er det palagt
Det statistiske Departement i forbindelse med
beregningen af detailpristallet at udarbejde et
seerpristal til brug ved regulering af lgnninger
og pensioner (bortset fra folkepension, jfr. ne-
denfor). I beregningen af saerpristallet udelades:
1) Afgifter i henhold til afsnit I i lov nr. 43 af
14. marts 1955 om forbrugsbegraensende foran-
staltninger (afgifter pd manufakturvarer, be-
kleedningsartikler, leedervarer, legetgj, radio, m.
v.), jfr. lov nr. 161 af 14. juni 1957 om eendring
i nevnte lov, 2) de ved lov nr. 162 af 14. juni
1957 gennemfgrte forhgjelser af beskatningen af
¢l og af vin, samt 3) den ved lov nr. 163 af 14.
juni 1957 gennemfgrte forhgjelse af afgiften for
tobaksvarer. Serpristallet for juli 1959 er bereg-
net til 442 med juli 1914 — 100; i forhold til april
er seerpristallet faldet 1 point, i forhold til januar
er det uforandret. Med 1935 = 100 bliver seer-
pristallet 258, d.v.s. det samme som for april og
januar.

Seerpristallene (juli 1914 = 100) for januar
og juli danner grundlag for fastsaettelse af dyr-
tidstilleeg vedrgrende lgnninger til statens tjene-
stemeend samt arbejdere tilsluttet De samvir-
kende Fagforbund, jfr. Statistiske Efterretninger
1959, nr. 5. Det nu foreliggende seerpristal for
juli afviger som naevnt ikke fra seerpristallet for
januar, og dyrtidstilleeggenes belgb forbliver sa-
ledes uaendrede. I tabellen er givet en oversigt
over den siden 1946 stedfundne pristalsregule-
ring af de omtalte lgnninger.

Invalidepensionens og folkepensionens grund-
belgb, der reguleres pa grundlag af detailpris-
tallene for januar og juli, vil heller ikke blive
endret, idet detailpristallet for juli er det sam-
me som for januar.
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De vigtigste forskydninger fra april til juli
inden for gruppen fgdevarer fremgar af fglgende
oversigt:

pct. points

Kgd- og fleskevarer ...... =15 —=0,6
Fisk . ...l 46,0 +0,5
2 e e 8,8 =0,4
Kartofler og grgnsager .. +41,2 40,2
Frugt . ........ ... . ..., +3,9 40,2

Der er anvendt ssesonudjsevnede priser i be-
regningerne vedrgrende kartofler og grgnsager,
frugt, torsk og eeg.

Stigningen for gruppen kleder, fodtgj, vask
(Y2 point) falder udelukkende pa fodtgj, herun-
der forsaling.

Pristalsreguleringen af lgnningerne for
arbejdere og tjenestemaend 1946-1959.

Antal nye tilleg
Arbeidere Tienestemand

Foraret 1946 . ............ - -
Efteraret » .............
Foraret 1947 . ....
Efteraret »
Foraret 1948 . ............
Efteraret » .............
Foraret 1949 .............
Efteraret »
Foraret 1950 . ............
Efteraret »
Foraret 1951
Efteraret » . ............
Foraret 1952 .............
Efteraret » .............
Foraret 1953 . ............
Efteraret »
Foraret 1954 ............. =
Efteraret »
Foraret 1955
Efteraret » . ............
Foraret 1956 . ............
Efteraret »
Foraret 1957 .
Efteraret » . ...........
Foraret 1958 . ........... -
Efteraret » - =
Foraret 1959 :.wui comimicss 2 2
Efteraret » . ........... - -
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Arlberg-banen
i Alperne
fylder 75

En af de vigtigste alpe-baner, Arl-
berg-banen fra Innsbruck over Lan-
deck til Bludenz, fylder den 20. sep-
tember 75 ar. Denne gstrigske jern-
bane er forgvrigt den eneste, som
gar i direkte retning gst-vest, og har
meget stor betydning for trafikken
fra Vesteuropa til Wien. Bjergbanens
forhistorie gar adskillige hundrede
ar tilbage i tiden, da man udkastede
til disposition den fgrste vage og den-
gang yderst fantasifulde tanke om en
forbindelse gennem Voralbergs vilde
bjergterreen.

I 1786 havde man efter mange ars
forarbejde faet gennemfgrt en kgre-
vej i en del af Arlberg, og i 1848 tog
planen om en jernbane staerkere
form. Det var, savidt vides fra en-
gelsk side, man péapegede, hvor en
eventuel jernbane kunne anlagges.
Der skulle dog ga adskillige ar, fgr
projektet var udformet i detaljer, og
i 1879 blev det forelagt af regeringen
i Wien. I maj det fglgende ar blev
baneprojektet vedtaget. Dette hilstes
med gladesbal pa bjergtoppe i Tyrol
og Arlberg.

Ingen anden bane end den 136,6
km lange Arlbergbane er blevet s&
indgdende omtalt i tekniske fag-
skrifter, idet dens forhold omfatter
savel geografiske som klimatiske og
geologiske ud over det rent trafik-
maessige. Alpernes bestanddele i ba-
neliniens omrade matte gennemga en
ngje afprgvning, s& man kunne dan-
ne sig et indtryk af, hvor stor en
belastning de kunne udsettes for.
Selve byggearbejdet, som stod pa fra
november 1881 til september 84, ud-
fgrtes i et overraskende tempo.

Banens fire afsnit.

Det blev inddelt i fire etaper, den
fgrste fra Innsbruck til Landeck, 72,8
km, bgd ikke pa seerlig store tek-
niske vanskeligheder, fordi linien gik
gennem ret fladt land ved siden af
Innflodens lgb, men der matte dog
foretages store arbejder langs flodens
bred, og nogle steder blev flodsen-

gen &endret af hensyn til banens
liniefpring. Neeste etape fra Landeck
til St. Anton, 27,7 km, gav derimod
store, tekniske vanskeligheder — fgrst
med en stigning pa gennemsnitlig
25,5 promille, dernaest bygning af en
bro pa 60 meters bredde med enkelt-
spor over Innfloden, og endelig den
imponerende Trisanne-viadukt, hvor
en 255 m lang bro fgres over slugten
i 86 meters hgjde.

Efter at denne viadukt er passeret,
begynder banens opkgrsel ad en ram-
pe med en hgjdeforskel pa 487 m.
Til at forcere den kraeves betydelig
traekkraft. Arlbergbanens tredie af-
snit er den over 10 km lange tunnel.
Oprindelig regnede man med fra hver
side at kunne bore tre meter ind i
bjerget om dagen, men kort efter
starten var arbejderne oppe pa 3,25
m og naede en prastation af 5,44 m
daglig i det sidste ar. Da de to ar-
bejdshold fra hver sin side mgdtes
inde i tunnellen den 19. november
1883, havde det gstlige hold boret sig
5500 m frem og holdet fra vest 4750
m. Den stgrste, gennemsnitlige stig-
ning i tunnellen er femten promille i
dens vestlige del.

Scerlig beskyttelse mod skred
og laviner.
Arlbergbanens fjerde og sidste
streekningsafsnit gar fra Bludenz til
Langen ved tunnellens vestmunding,
27,7 km, og bygningen af denne
straekning frembgd om muligt endnu

stgrre tekniske vanskeligheder end
alt det gvrige. Banelinien matte nem-
lig en lang rakke steder understgttes
med mure, veldige piller og des-
uden have store overbygninger af
galleriagtig karakter til beskyttelse
mod stenskred og laviner. Ydermere
métte denne vestrampe overvinde en
stigning pa ikke mindre end 31,4 pro-
mille, s& man vil forsta, at arbejdet
har veeret forbundet med uhyre van-
skeligheder.

I de fgrste ar efter bjergbanens
abning blev togene skubbet pa straek-
ningen. Senere gik man over til nye
og kraftigere lokomotiver, og samti-
dig rejstes spgrgsmalet om en elek-
trificering, ikke mindst fordi bane-
arbejdere, der skullle vedligeholde og
efterse tunnellen og dens spor, blev
forgiftede af lokomotivernes uddunst-
ninger. I drene 1920-25 blev elektrisk
drift si& indfgrt pa& Arlbergbanen.
Herefter kunne togenes fart, som op-
rindelig flere steder kun havde veaeret
maksimalt 30 km/t, settes betydeligt
op, og i de seneste ar er der sket en
yderligere udvikling ved, at interna-
tionale ekspresser fgres over Arlberg-
banen,, heriblandt »Transalpine, som
kgrer fra Ziirich i Schweiz til Wien.

Man pateenker stadig forbedringer,
udvidede stationer, s de kan tage
leengere tog og modernisering af sig-
nalsystem og sikringsanlaeg, som mu-
ligggr taettere og hurtigere toggang
pa straekningen lige fra den schweizi-
ske greaense.
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Rullende hoteller til 12,3 mill. kr.

Efterhdnden bliver de europaiske

Kon-
kurrencen om de rejsende er blevet
skeerpet, og med kgreplanskiftet ind-
setter det tyske sovevognsselskab
DSG de hidtil mest moderne Univer-
sal-sovevogne pa en rakke strek-
Det bliver pd Hamborg-

sovevogne rullende hoteller.

ninger.

Munchen, Dortmund-Miinchen, Kle-
ve—Miinchen, Stuttgart-Hamborg,
Hamborg-Basel/Ziirich, Dortmund-
Ziirich og Dortmund-Interlaken i
Schweiz.

De nye sovevogne har luftkondi-
tionering, og hver halve time sgrger
anlegget for 900 cbm frisk luft i

hver kupe. Sengene er 87 cm brede,
har to skumgummimadrasser, vat-
teeppe og er udstyret med indstille-
ligt hovedgaerde. Ved hver seng fin-
des en lseselampe anbragt pa side-
veggen og kontakter til hovedbelys-
ning, vagelampe og tilkaldelse af
konduktgren.

Hvis man rejser pa turistklasse
med tre senge i hver kupe, er der
trckvart meters afstand mellem sen-
gene og i en to-sengs kupe en hel
meters afstand. Der er koldt og
varmt vand i blandingshane, dob-
belt belyst spejl, som kan indstilles.
Om dagen har kupeen tre magelige
sofastole og sa stor plads, at der kan
opstilles et bord. Vaeggene mellem
kupeerne er sammenfoldelig, si to
kupeer ved siden af hinanden kan
slds sammen til en salon med for-
langet bord. De tre sofapladser er
ganske uafhaengige af hinanden og
indstillelige.

Det er ingen billig historie at byg-
ge sddanne sovevogne. Serien pa 20
af denne slags koster 7,5 mill. D-
mark.

Sporhunden.

Frankrigs skinner er jernhand
i silkehandske

De franske statsbaner — SNCF -
kdgrer blgdest i Europa takket veere
den form, man har valgt til bane-
overbygning og skinnner. Der an-
vendes 280 m lange skinner, som pa
stedet, hvor de skal laegges, bliver
svejset sammen til laengder pa 800
m. Skinnerne bliver fastgjort til svel-
lerne ved hjelp af en kautsjukplade
og med en indskudt fjeder, sid for-
bindelsen bliver dobbelt elastisk og
giver den behageligste blgde toggang.

M. Louis Delacarte, direktgr for de
franske statsbaner, har i en bog i se-
rien: Voici la France — Her er Frank-
rig — skrevet om banernes skinner,
at »de er en jernhadnd i silkehand-
ske«. Hans bog rummer mange inter-
essante enkeltheder om landets ban<-
drift, s leeserne far et udmeerket
indblik bag kulisserne i Frankrigs
stgrste foretagende. Efter Kkrigen
méatte banerne bygges op fra grun-
den, og der er sket en s rivende mo-

290

dernisering og udvikling, at SNCF
p& ikke si f4 omrader stadr som fg-
rende jernbaneland i Europa.

Fgrst og fremmest er gennemfgrt
en omfattende elektrificering af drif-
ten. Ved udgangen af 1961 skal ikke
mindre end 8.000 km af banernes
39.000 km straekninger vaere under el-
drift og udfgre 75 pct. af den samlede
trafik. De elektriske tog kgrer med
140 km/t neesten lydlgse pa de lange
skinner. I det naeste par ar vil man
tage 3.400 km banestrazkning til un-
der elektrisk drift. Ikke uden en vis
stolthed beretter direktgr Delacarte
om Frankrigs industristrgm, der er af
en saddan styrke, at den direkte kan
anvendes fra ledningsnettet af togene
uden at undergd @ndring.

Forsgg med lette el-lokomotiver.

I Frankrigs industriomrader er
man begyndt at kgre med 4.000 ton
tunge godstog,
lette, med hinanden forbundne loko-

som traekkes af to

motiver. I Lothringen kgrer man el-
godstog pad 2100 ton. Kgreledningen
er meget tynd som fglge af den hgje
spaending pa 25.000 volt, og lednin-
gen vejer pa straekningen Dole-Val-
lorbe kun 1,6 kg pr. meter mod 5,7
kg pa strazekningen Paris-Lyon.
Tolv andre lande har nu indfgrt
det franske system for elektrifice-
ring af jernbaner, og det har givet
Frankrig en stor eksport af el-loko-
motiver. Man laegger nu vaegt pa at
bygge stadig mindre lokomotivtyper
med kun to motorer mod fire eller
flere i alle andre lande. De franske
maskiner skal vaere pa 3500 hk og
kun veje 66 ton. Fgr krigen vejede
de steerkeste, franske lokomotiver pa
4170 hk ikke mindre end 160 ton.
Damplokomotiverne havde tidlige-
re et gennemsnitligt dagligt lgb pa
180 km, mens de franske el-lok i dag
er oppe pd 550 km, ja, enkelte loko-
motiver har endda naet 900 km pa
en dag, mens rekorden er sat af et
diesellok pa& straekningen Rochelle-
Bordeaux-Nantes—-Bordeaux med ik-
ke mindre end 1134 km pa en dag.



Europas hurtigste tog.

Det er velkendt, at Frankrigs stats-
baner i 1955 satte en verdensrekord,
som vil blive meget sveer at sla, idet
man med et el-lokomotiv og en en-
kelt vogn ndede en fart af 331 kmyt,
men i det daglige kgrer ekspressen
»Mistral« fra Paris til Sydfrankrig,
en streekning pa 600 km, med en gen-
nemsnitsfart pa 160 km/t og er sa-
ledes Europas hurtigste eksprestog.
Det er et kapitel for sig, ikke mindst
pa grund af togets s>klima-anlaege,
installeret i en speciel vogn, som re-
gulerer temperaturen og luften i to-
get, fordi det gennemkgrer egne, hvor
der kan vere tale om ret store tem-
peraturudsving.

De franske rangerbanegarde har en
serlig udviklet teknik. Den stgrste
banegard af denne art ligger i Ville-
neuve-Saint-Georges syd for Paris og
ekspederer ca. 5.000 godsvogne dag-

lig, igvrigt det stgrste antal pd nogen
europaisk rangerbanegard. Diesel-
skubber
godsstammerne ned af aflgbsbjerge-

lokomotiverne, som her
ne, er ubemandede og fjernstyres.
Konkurrencen i Frankrig mellem
skinne- og vejtrafik er ikke mere
noget problem. Siden 1934 har man
udviklet en dgr-til-dgr-trafik i stor
stil og i samme tid praktiseret trans-
port af personbiler i to-etagers gods-
vogne over lange straekninger.
Sporhunden.

100 milliarder frc. investeres drligt
i SNCF.

I Frankrig har regeringens faste
Commission des Comptes Transports
de la Nation udarbejdet en meget
omfattende rapport om landets trans-
portforhold — bade hvad angar jern-
bane, vejtrafik og transporten ad flo-
derne.

Det fremgar af beretningen, at de
franske statsbaner i 1957 investerede
99,9 milliarder franc i driften. Af
dette belgb gik 39,4 milliarder til nyt
rullende materiel, 11,9 milliarder til
sporfornyelser, 8,9 milliarder til gen-
opbygning, 24,4 milliarder til elektri-
ficering. Veerdien af det rullende ma-
teriel, som var mellem 25 og 50 ar
gammelt, blev nedskrevet med 47,4
milliarder franc.

Den ovennavnte samlede bruttoin-
vestering modsvarede en trafik pa
32,6 milliarder personkilometer og
53,6 milliarder ton-kilometer i det
naevnte ar. Frankrigs statsbaners ud-
gifter i aret 1955 14 igvrigt pd om-
trent samme niveau som i 1957, nem-
lig pa 99,5 milliarder franc. Spgrgs-
malet om at koordinere de forskelli-
ge trafikmidler i en samlet plan er
nu, pad grund af de meget store un-
derskud og stadigt stigende omkost-
ninger, til en ngjere vurdering.

Nye tyske letmetalvogne i storproduktion

Tyske Forbundsbaner har i samar-
bejde med fire vognfabrikker ladet
bygget 12 prgvevogne af letmetal,
forelgbig til indseettelse i neertrafik.
Senere er det hensigten at udstyre
vognene sddan indvendig, at de ogsa
vil kunne anvendes til midt- og fjern-
trafik i Vesttyskland.

De nye personvogne er 26,4 m lan-
ge og udfgrt i tre typer, den ene til
1. og 2. klasse, den anden udelukken-
de til 2. klasse, og den tredje vogn-
type har 2. klasse, pakrum og fgrer-
rum. Der er tale om de sdkaldte stor-
rum-vogne, som hver har to dobbelt-
dgre, der lukkes automatisk ved
trykluft p4 samme made, som vore
S-togsvogne. Der er hundrede sidde-
pladser i hver vogn og desuden plads
til hundrede stdende rejsende i mel-
lemgangen og vognens forrum. Dob-
beltdgrene maler 1,40 m, og vinduer-
ne i de nye vogne er 1,20 m brede

Hver vogn tager 200 rejsende i necer-
trafikken, men en scerlig type skal
indseettes i fjerntrafikken

som dog i de typer, der skal indseettes
med dobbeltrude pa den nederste
halvdel, som bliver frostfri om vinte-
ren. Hele vognen er serligt isoleret
mod kulde og varme og stgj. Selv
gulv, vaegge og loft er isoleret med
henholdsvis glasuld og asbest. Der
findes luftfornyelsesanlaeg, lysstofrgr
og el-opvarmning. Saderne er forsy-
nede med lave eller halvhgje rygleen,

i fjerntrafik, vil blive udfgrt hgjere.
Bremserne forsynes med dobbelt-
klodser egnede til 120 km/t. Vognenes
vaegt er kun en ton pr. lgbende meter
af vognlengden. Skgnt de er bygget
af letmetal, kan de klare et tryk pa
200 ton over bufferne. Det er nu hen-
sigten at seette en meget stor produk-
tion i gang af disse vogne, hvis farve
bliver olivengrgn og altid blank.
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Femorespolitik — pa en anden made

Arbejderbevaegelsens holdning
overfor erhvervslivet har gennem
arene veeret karakteriseret af en lang
rekke - ofte szrdeles vellykkede —
forsgg pa indgreb overfor den »frie
markedsmekanisme«, saledes
»frihedene« er blevet opfattet af mod-
parten. Hvad specielt fagbevagelsen
angar, er det mest karakteriserende

som

i s henseende dens indgriben i det
meget vigtige omrade af prisdannel-
sen, der hedder lgnfastsaettelsen. — Pa
dette felt fortoner den absolutte »fri-
konkurrence«s tilstand sig i en udvi-
sket fortid, som ingen mere har no-
gen personlig fornemmelse af.
Imidlertid er lgnningerne jo langt
fra fagbevaegelsens eneste arbejds-
felt. Det er sagt si ofte, at det vel
naesten er ved at vaere banalt, at de
problemer, bevaegelsen star overfor i
nutiden, er langt mere komplicerede
end i fortiden. Der er ikke desto min_
dre grund til ogsd at fremhaeve det
her, fgrst og fremmest fordi denne
erkendelse navnlig i de senere ar har
vokset sig si staerk, at der ogsi er
fremsat konkrete forslag til utraditio-
nelle og langt mere varierede lgsnin-
ger af problemerne end tidligere.
Oprindeligt var lgn og arbejdstid
de to hovedpoler, omkring hvilke
fagbevaegelsens politik kredsede, -
men mangt og mere er jo kommet til
siden, saledes at bevaegelsens politik
nu omspander en maengde forskellig-
artede problemer, der er mere eller
mindre sammenhangende, og hvis
lgsning der ikke kan gives enkle,
kortfattede patentlgsninger pPa.
Blandt disse fremtrseeder med en
szerlig styrke spgrgsmalet om be-
skaeftigelsens omfang og — for at sik-
re en stor beskeeftigelse — ogsd be-
straebelserne for at skaffe erhvervs-
livet stabile arbejdsvilkar til sikring
af aktiviteten pa et hgjt niveau. Som
en naturlig konsekvens heraf fglger
aktiv interesse for effektivitets- og
rationaliseringsproblemerne med alt
det, som dette indebaerer med hensyn
til indsigt i de enkelte virksomheders
forhold. — Endelig kan fremheaeves det
navnlig i de seneste ar sterkt aktua-
liserede spgrgsmal om wareprisdan-
nelsen og — som fglge heraf — ogsa
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arbejdet for at bevare en livskraftig
konkurrence. Sammenhaengende her-
med dukker tillige problemet op om,
fra hvilke kilder og ad hvilke kana-
ler ny kapital kan tilfgres erhvervs-
livet.

Hgjere levestandard — hgjere
produktion.

For arbejderbevaegelsen som hel-
hed geelder, at det, der er blevet be-
tegnet som den rene fordelingspolitik,
jo forlengst er forladt. En hgjnelse
af levestandarden vil vaere ngje knyt-
tet til en forggelse af de producerede
veerdier i samfundet, — og i lyset her-
af ma ogsd arbejderbevaegelsens
holdning til investeringsproblemet
ses. — En direkte indgriben i
hvervslivets forhold ved egen kapi-
taltilfgrsel vil nemlig veere et middel,
gennem hvilket lgnmodtagerne vil
kunne sikre sig gget indflydelse
fremover. - Eiler Jensens bergmte
forslag om investering af en »femgre«

er-

har jo feengslet sindene, — og tanken
er yderligere systematiseret af hgj-
skoleforstander Ivar Ngrgaard i to
artikler i »Lgn og Virkee.

Det er klart, at man fra arbejdsgi-
verside naeppe vil se med sympati p4,
at fagbevaegelsen ved selv at inve-
stere traeder ind pa et gebet, som ar-
bejdsgiverne med rette betragter som
en af deres sidste skanser til bevarel-
se af det eksisterende ejendoms-
grundlag i erhvervslivet, — s alene
truslen herom vil méaske i en given
situation kunne fa indflydelse pa et
forhandlingsresultat. — En grund me-
re til, at arbejdsgiverne ikke kan
veere sympatisk indstillet over for
den faglige interesse for investerings-
problemet, er, at arbejderbevagelsen
ikke kan lade sig ngje med gennem
sine investeringer at bidrage til frem_
me af produktionen — ogsd spgrgs-
maélene om produktionens omfang og
art, — dens geografiske placering og
prisdannelsen er elementer, der ma
tages hensyn til, fordi de synspunk-
ter, arbejderbevaegelsen har pa disse
omrader, ingenlunde behgver at veere
identiske med erhvervslivets.

Af den rzkke mere eller mindre
sammenhangende opgaver, der oven-

for blev karakteriseret som faglige
opgaver, er der formentlig navnlig to,
der vil kunne pakalde interesse i for-
bindelse med investeringerne — nem-
lig spgrgsmalet om beskeeftigelsens
hgjde og spgrgsmalet om prisdannel-
sen — altsd om fagbeveegelsen ved
egne investeringer kan bidrage til at
skabe flere arbejdspladser og samti-
dig bringe varepriserne ned.

Beskceftigelsen i centrum.

Det er naturligt, at beskaeftigelses-
spgrgsmalet ma veere i den fgrste
raekke for fagbevaegelsen — og savel
egnsudviklingsproblemet som det for-
hold, at de store argange i de kom-
mende ar vil tilfgre arbejdsmarkedet
mange unge mennesker, til hvilke der
skal tilvejebringes arbejdspladser,
gor beskeeftigelsesproblemet centralt.
— En undersggelse har vist, at i perio-
den fra 1958 til 1970 forventes en
stig'ning i den arbejdsdygtige del af
befolkningen pa omkring 240.000. Va-
redirektoratet, som har foretaget
denne undersggelse, mener, at der for
perioden 1955-1965 kan opnéas balan-
ce i det gkonomiske liv ved opsug-
ning af den nytilkomne arbejdskraft
og levestandardstigning, hvis indu-
striproduktionen udvides med 35 pct.
og industrieksporten med 120 pct. —
Dette forudsaetter en beskaeftigelses-
stigning pa 25 pct. og en stigning i
de industrielle investeringer pa 40
pct. eller mellem 200 og 300 mill. kr.
om &ret.

Man kommer i denne forbindelse
ikke uden om ogsd at se pa konse-
kvenserne af Danmarks indtraeden i
en international markedsdannelse. Af
den nsevnte undersggelse, der offent-
liggjordes i sommeren 1958, fremgar
det, at hvis vi gar ind i en af de
internationale markedsdannelser, vil
10 pct. af industrien blive ramt umid-
delbart ved toldens bortfald. Ved im-
portreguleringens bortfald vil andre
15 pct. af industriproduktionen ret
hurtigt blive fgleligt bergrt af gget
konkurrence — og dette vil efter en
noget laengere periode blive tilfeeldet
for endnu 15 pct.. — Sammenlagt vil
altsi dette betyde, at 40 pct. af indu-
striproduktionen vil blive stillet over
for betydelige vanskeligheder med
mulig produktionsnedgang til fglge.



Fagbeveegelsen og priserne.

Da Danmarks stillingtagen til mar-
kedsplanerne jo ikke er afklaret, vil
det formentlig veere at vove sig for
langt ud pé usikker grund, hvis man
allerede nu gar ind i en detaildrgf-
telse af, hvilke konkrete krav de
udenrigsgkonomiske forhold vil stille
fagbevaegelsen overfor med hensyn
til investeringer. Men et andet per-
spektiv i fagbevaegelsens investerin-
ger — nemlig varetagelsen af lgnmod-
tagernes interesser som forbrugere —
er langt mere afklaret. Paradoksalt
nok er arbejderbevagelsen her i den
situation, at den gnsker at hidfgre
netop den »frie« prisdannelse, som
det private erhvervslivs folk ynder
at fremtraede som talsmaend for. Det-
te haenger ganske naturligt sammen
med, at erhvervslivet selv har kvalt
al frihed og dermed last bade pris-
dannelsen og hele erhvervs struktur
i én gang lagte baner, som ikke giver
mulighed for nydannelser og frisk
initiativ.

Der er efterhdnden skrevet og sagt
sd meget om, i hvilket omfang mo-
nopoler og aftaler har sat deres praeg
pa det gkonomiske liv, at der vel ikke
er nogen grund til her at fremfgre
eksempler til belysning af, hvor ngd-
vendigt det er, at arbejderbevagelsen
ikke passivt ser disse foreteelser ud-
folde sig i erhvervslivet. — Derimod
bgr der peges pa én meget betyd-
ningsfuld faktor, som ikke har veeret
serlig steerkt fremme i den offent-
lige debat i denne forbindelse, nemlig
kapitalmonopolet.

Kapitalmonopolet.

Forudsatningen for, at der pa et
marked kan herske konkurrence, er,
at det frembyder fri adgang for savel
forbrugere som producenter, — men
med de forhold, der har hersket pa
det danske kapitalmarked i en ar-
raekke, har den sidste betingelse ikke
veaeret til stede. Udbygningen af den
danske industri har sdledes hovedsa-
geligt veeret foretaget ved selvfinan-
siering, hvilket betyder, at det fgrst
og fremmest er de én gang etablerede
og velkonsoliderede foretagender, der
har veeret i stand til at ekspandere, ~
en udvikling, som er blevet forsteer-
ket ved de afskrivningslettelser, som
er gennemfgrt via lovgivningen.

Investeringerne og kooperationen.

Et mere smidigt kapitalmarked vil
derfor vere en af de ngdvendige
forudsaetninger for gget konkurrence,
og dermed et lavere prisniveau. Der
er pa dette felt en stor bergringsflade
mellem fagbevaegelse og kooperation.
— Som det vil erindres, blussede de-
batten om arbejdernes egne investe-
ringsmuligheder op, efter at Eiler
Jensen i sin tid foreslog, at man
skulle investere 100 mill. kr. &rligt i
en fond med kooperativ finansiering
for gje. Selv om forslaget blev frem-
sat som et tankeeksperiment, er det
dog i kooperative kredse blevet taget
sd alvorligt, at det har afstedkommet
en livlig debat om, hvorvidt koopera-
tionen overhovedet ville veere i stand
til at finde fornuftige anbringelses-
muligheder for kapitaltilfgrsel i den-
ne stgrrelsesorden. Disse drgftelser,
der naermest har haft karakter af en
storvask under fuld offentlighed, har
i deres selvkritiske indstilling veeret
fgrt med en abenhjertighed, der vist
er uden sidestykke i tilsvarende orga-
nisationer. Diskussionerne kulmine-
rede pa den kongres, som Det koope-
rative Fellesforbund afholdt i maj
maned, idet et af faellesforbundet
nedsat udvalg med den opgave sy-
stematisk at gennemgé svage sider i
kooperationens nuvaerende struktur
og at fremsaette forslag med hensyn
til kooperationens fremtidspolitik,
forelagde kongressen sit arbejdsre-
sultat. — Uden at foregribe kongres-
sens forhandlinger, er det berettiget
at udtrykke forventning om, at de
anbefalinger, udvalget fremsatte, vil
indebeere et radikalt brud med koope-
rationens hidtidige udviklingstradi-
tioner, sidvel hvad bevaegelsens ar-
bejdsomrdde som helhed angir, som
hvad angar hovedorganisationens,
Det kooperative Fellesforbunds, ar-
bejdsfelt.

Kun en uge fgr fallesforbundet
holdt sin kongres, lgb De samvir-
kende Fagforbunds generalforsamling
af stabelen. En og anden vil méaske
kunne finde noget symbolsk i, at
disse to hovedorganisationer, hvis
samarbejde inden for de seneste
ar har vokset sig stadig steerkere,
lader deres kompetente forsamlin-
ikke

ger mgdes naesten samtidig,

mindst fordi de nye tanker om ka-
rakteren af fremtidens opgaver og
deres lgsning, der er fremkommet in-
den for hver af de to bevaegelser, har
vaeret knyttet til et samarbejde med
den anden part.

Sociale synspunkter som gkonomisk
drivkraft.

Der er dybest set ikke noget mod-
setningsforhold mellem fagbevagel-
sens og kooperationens principielle
syn pa karakteren af den gkonomiske
aktivitet. Der er derimod et afgg-
rende modsatningsforhold til det pri-
vate erhvervslivs opfattelse. — Arbej-
derbevaegelsen kan nemlig ikke aner-
kende,at et primitivt gevinst-motiv
ngdvendigvis behgver at vare det
eneste incitament til erhvervsmaessig
aktivitet. Det har pad en lang rsekke
af samfundslivets omrader vist sig,
at ogsa andre incitamenter kan satte
menneskelig virksomhed i gang. Gen-
nem Kkooperationen har arbejderbe-
vaegelsen for sit eget vedkommende
vist, at de rene forbrugerinteresser
som forretningsmaessig igangsaetter
ingenlunde behgver at give ringere
resultater end dem, det private er-
hvervsliv er i stand til at fremvise.

For arbejderbevaegelsen ma den
erhvervspolitiske linie karakteriseres
af, at man tilstreeber at lade gnsket
om sociale og menneskelige frem-
skridt diktere den gkonomiske akti-
vitets retning, — drivkraften m& veere
den rene almennytte. — Imidlertid er
det klart, at arbejderbevagelsen ikke
med de for tiden herskende forhold
kan ggre sig hdb om at kunne satte
et afggrende stempel pa det gkonomi-
ske liv. Man mé& se i gjnene, at den
naermest foreliggende opgave vil
veaere at anvende de gkonomiske mid-
ler, man rader over, til at regulere i
stedet for at dominere, — og ved at
sette sine pengemidler ind pad en-
kelte strategiske ngglepunkter i den
gkonomiske aktivitet, vil det veere
muligt at hidfgre resultater med fgl-
ger ogsa for det private erhvervslivs
politik.

Dette vil veere perspektivet for det
fagligt-kooperative samarbejde i de
nzermest kommende &ar, — at gi ind
i 1gsning af en opgave af denne art
krever ikke blot fordomsfrihed, men
ogsd mod og handlekraft. B. H.
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Morgenstund har alt for ofte

ikke guld 1 mund!
X

Mange far ikke udsovet!

Hvorfor er den daglige opvagnen
for mange mennesker naesten som et
mareridt? Hvorfor er man pessimist
om morgenen og ser alting grat i
grat, medens man om aftenen ser
meget lysere pa tingene? I visse til-
feelde er sddanne stemninger i sindet
lette at forsta. Det gaelder f.eks. hvis
man star overfor en eksamen eller
en vanskelig afggrelse - eller har
keerestesorg. Der kan vare mange
ogsad af rent fysisk
natur, f.eks. at man langtfra har ud-

andre Aarsager,

sovet. Men selv om vi ser bort fra
disse naturlige arsager, er der stadig
masser af mennesker, der sidder pa
sengekanten om morgenen og fdler
sig elendigt tilpas, uden at de véd
hvorfor. De synes, at de kunne sove
hele dagen, og de er dgdtreette. For
alle disse mennesker vil de nyeste
beretninger fra den kendte Sgvn-
forskningsklinik i New-York veere
en stor trgst.

De sagkyndige i dette institut siger
bl.a.,, at man ved forsgg har fast-
sldet, at mennesket ikke pa& nogen
anden tid af dggnet er si vankel-
modig og let at pavirke som om
morgenen ved opvagningen. De hgj-
ere hjernecentrer, hvor dgmmekraf-
ten og de Kkritiske evner har deres
sede, er pd dette tidspunkt stadig
omhyllet af sgvnen. Derfor optrader
alle de mangler og svagheder, som
vi slaeber rundt med, langt mere tru-
ende end de er i virkeligheden. Man-
ge mennesker plages om morgenen
i den grad af moralske tgmmermaend
og en elendig almentilstand, at de
helst ville blive liggende i sengen og

5 ////_//'//'/,//
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spille syge. Hvis man ikke tager
denne misstemning for det, den er —
en naturlig mellemtilstand mellem
sgvn og vagenhed - men i stedet
hengiver sig til melankoli og selv-
medlidenhed, kan hele dagen blive

gdelagt derved.

Morgenmand eller natsvermer.

Svaghedstilstanden om morgenen
fremkaldes af biologiske og psykiske
foreteelser. Eksperimenterne med
forsggspersonerne viste, at energien
om morgenen var sunket sa langt
ned, at man knapt nok kunne opret-
holde &ndedreettet og hjerteslaget. I
visse tilfeelde var afslappelsen sa
udpraeget, at de iagttagende lager
skyndte sig ind i det lydteette for-
sggslokale for at fastsla, om forsggs-
personerne overhovedet stadig var i
live. Blodtrykket er usaedvanlig lavt.
Pulsen er gennemsnitlig kun 54, hos
nogle personer helt nede pa 36 slag
i minuttet. Ogsa blodsukkerspejlet er
faldet steerkt som fglge af, at legemet
ikke har faet naering i 8-10 timer.
Det morgenlige toilette — vask og
paklaedning - kan ssenke det endnu
mere, saledes at svaghedstilstanden
om morgenen endog efter en dyb,
sund sgvn kan aflgses af svimmel-
hed, angst og nervgs pirrelighed. Le-
gemet ma fordoble, tredoble eller
firedoble sin energiproduktion, og
hertil kreever det tid.

Det afhaenger af legemstempera-
turen, hvor hurtigt man bliver lys-
vagen og fuld af energi. Eksperimen-
terne viste klart, at bAde hukommel-
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sen, den legemlige duelighed og
samarbejde fungerede

bedre i takt med legemstemperatu-

musklernes

rens stigning. Der er dog stor forskel
pa de enkelte mennesker. De sa-
kaldte morgenmaend preesterer deres
bedste arbejde om formiddagen, isaer
nar de far den rette morgenmad
(brgd, smgr, &g, malk og ost — der-
imod ikke sukker). sNutsvaermerne«
bruger naesten hele dagen til at blive
varmet op og komme rigtig i sving.
Maske far de ofte forkert morgen-
maltid. — Men man er altsd ikke et
darligere menneske, fordi man er
»natsvaermere.

Sanser vdgner ikke lige hurtigt.

Det er velkendt, at sanserne ikke
slappes lige hurtigt, ndr man falder
i sgvn. P4 samme made gar det, nar
man vagner, men aktiviseringen sker
blot i Fgrst
vagner sd hgresansen.

omvendt rsekkefglge.
fglesansen,
Den vagner pad den made, at stem-
mer og lyde bliver stadig tydeligere
og steerkere — omtrent som om de
fra en stor afstand rykkede nsermere
og nermere. Sa fgrst slar man gjne-
ne op. Omgivelserne far langsomt
konturer og farve. Lugtesansen vag-
ner sidst. De store muskler i arme,
ben, ryg og nakke, som om aftenen
er de sidste, der ophgrer at fungere,
er om morgenen de fgrste, der atter
arbejder palideligt.

Men iser behgver hjernen en rum
tid atter at komme op pad normal
funktionshgjde. Under
drgmmen er den »a&ndelige person-

sgvnen o0g

lighed« revet helt ud af sine fuger.
Efter at vi har tilbragt 8 timer i en
uvirkelig verden, hvor der ikke var
nogen hemninger eller forbud, er det
ikke sa let at finde tilbage til en ver-
den med disciplin og realiteter.

Hvis man betragter sin opvagen
pd den made gennem en lup, er det
klart, at den kunne forlgbe langt
mere harmonisk og gnidningslgs, blot
man gav naturen god tid. Den, der
inddeler sin hverdag sialedes, at mor-
genstunden faktisk har guld i mund,
vil profitere deraf hele dagen.

S.



Frontruden

Kendt engelsk
organisationsmand ded

J. G. Baty, den tidligere general-
sekretzer for de engelske lokomotiv-
maend, dgde for nylig og blev begra-
vet under store aeresbevisninger fra
hans tidligere kollegaers side. Hans
navn siger ikke stgrsteparten af de
danske lokomotivmeend ret meget,
men de medlemmer af Dansk Loko-
motivmands Forenings hovedbesty-
relse, der har haft lejlighed til at del-
tage i en af I. T.F.’s kongresser de
senere ar, vil huske ham for hans
noble og sympatiske fremtrzeden.

Baty blev generalsekreter i 1948
og bekleedte denne post, til han i 1956
matte traekke sig tilbage pd grund af
svigtende helbred. Det var en stor
opgave, Baty gik ind til, da han efter
en urafstemning var blevet valgt til
generalsekreter. Det engelske arbej-
derparti havde kort forinden féet
vedtaget loven om nationaliseringen
af jernbanerne, og — ret ejendomme-
ligt forgvrigt — blev dette forslag ikke
modtaget med nogen szrlig stor be-
gejstring af betydelige store grupper
af jernbanemaendene. Selvsagt blev
det ogsd en travl og hektisk tid for
alle og Baty
bgd uden tvivl sig selv mere, end
hans helbred tillod. Krigens ar havde
ogsa stillet store krav til ham i hans
virksomhed som sekreteer i organisa-
og det var almindelig er-

organisationslederne,

tionen,
kendt, at han aldrig sparede sig selv,
ndr kammeraternes interesser skulle
varetages. I slutningen af krigen mi-

stede Baty en sgn pd kun 18 ar, der
var géet ind i fldden, og dette gav
ham og hans hustru et sar, der var
leenge om at laeges.

De danske lokomotivmzend, der
kendte Baty, vil bevare mindet om
ham som en fremragende organisa-
tionsleder indenfor de engelske lo-
komotivmeaend.

Observer.

Bro over Storebelt

Vi har efterhdnden et sa stort og
moderne faergemateriale ved Store-
beelt, som vist intet andet land kan
vise magen til, og det er en vidunder-
lig hvilepause under de behagelige
forhold, der bydes pa under overfar-
ten.

Hvorvidt vi skal have en Store-
bzeltsbro eller ej skal vi ikke blande
os i. Hvad enten det bliver ja eller
nej, vil der imidlertid ga ar og dag,
inden der kan kgres over den, og der
er altsd sa laenge ingen anden made
at komme fra Sjeelland til Fyn pa end
med fergerne. Vi synes da, at man i
den tid skal ophgre med at komme
med sur og smaélig kritik over faerge-
farten, men snarere prise DSB for
den vidtstrakte service, det yder. Og
er det for resten ikke ganske tilfreds-
stillende for alle andre end de meget
tempotossede bilister, at naturen her
setter en graense for deres vildskab.

Middelfart Venstreblad (R)

Til ovenstdende vil vi gerne navne,
at vi er enig med bladet i dets be-
tragtninger over dette emne, og lad
os hertil fgje, at den nye feergehavn
ude pa Halsskov samt den »ansigts-
lgftning« Korsgr station i gjeblikket
gennemgar i form af en gennemgri-
bende modernisering, vil imgdekom-
me kravene om god service over for
bade rejsende og bilister i mange ar
fremover.

I samme forbindelse vil vi ogsa
gerne nzevne, hvorledes kyndige tra-
fikfolk fra England ser pa dette for-
hold. Der var en stgrre gruppe heraf
pa besgg i Danmark i slutningen af
juni maned, og de blev af statsbaner-
ne inviteret pa et besgg til faergehav-
nen pa Halsskov. P& rejsen mellen
Slagelse og Kgbenhavn efter besgget,
spurgte vi dem om deres indtryk af

feergehavnen med hensyn til ombord-
kgrsel og ilandskgrsel af bilerne, og
det var ganske ovenud, hvad de an-
vendte af rosende ord om hele ar-
rangementet ved bilernes ekspedition.
Nu kunne man maske fa det indtryk,
at det var almindelige hgflighedsfra-
ser, de pigseldende kom med, men
som allerede sagt var det kyndige
trafikfolk, og i almindelighed ligger
det ikke til vore gode venner at ud-
tale sig sd rosende om ting udenfor
»Old England«.
Red.

»Vejen spaerretg

I marts maned dette &r blev en
lastbilchauffgr, der dbenbart ikke ta-
ger tungt pd tingene, dgmt ved en
hgjere ret for en forseelse, han tid-
ligere var frikendt for ved en under-
ret. Denne begivenhed er vist ikke
helt almindelig og fandt sted nede i
Schweiz, og forhistorien hertil er og-
s ret interessant.

Chauffgren kom kgrende en dag pa
en landevej med temmelig stort lees
pa vognen og mgdte da et skilt stillet
op midt pa vejen og med paskriften
»vejen spaerrete«. Til yderligere un-
derstregning heraf var anbragt nogle
halvstore sten samt et par tomme
tjeeretgnder. Der stod imidlertid intet
om, ad hvilken rute omkgrsel kunne
finde sted, eller om af hvilken grund
vejen var speerret, og da chauffgren
ved at kaste et blik hen ad det spaer-
rede vejstykke intet kunne se, der be-
rettigede speerringen, fjernede han
ganske roligt bade skilt og »barrika-
de«, hvorefter han passerede »det
sperrede omrade uden, at hverken
vej eller vogn led overlast.

En eller anden af de stedlige myn-
digheder havde dog iagttaget hans
feerden, og resultatet blev, at han
kort efter matte mgde i retten.

Her forsvarede han selv sin hand-
lemade og havdede blandt andet, at
det matte vaere de myndigheders
pligt, der opsatte et skilt af denne
art, samtidig at meddele, ad hvilken
rute omkgrsel kunne finde sted, samt
hvorfor skiltet var anbragt. Endvide-
re heevdede han, at speerringen var
meningslgs, og beviset herfor 14 i,
at han jo havde passeret vejen uden
gene for nogen som helst.
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Dommeren grundede selviglgelig
ikke s3 lidt over den argumenta-
tion, men bgjede sig for det fornufts-
betonede heri, hvorefter synderen
blev frikendt. Anklagemyndigheden i
Schweiz ville dog ikke godtage den-
ne afggrelse, og sagen blev indanket
for en hgjere instans. Her blev chauf-
fgren idgmt en bgdestraf ud fra den
betragtning, at ingen ma fjerne eller
ignorere et skilt sat op af de kompe-
tente myndigheder, uanset hvordan
forholdene ellers er, s nu gar chauf-
fgren og skumler over denne verdens
mangel p& sund sans og retfeerdig-
hed.

I.T. F.Journal.

Ny feerdselslov i Schweiz

Allerede kort efter den sidste ver-
denskrig blev i Schweiz rejst kravet
om en revision af ferdselsloven, som
man mente var foreldet, og med den
udvikling for gje man forudsi ville
ske, nar landegranserne igen blev
abnet, blev det absolut ngdvendigt at
2ndre den nzvnte lov.

Nu er lovgivning i dette land noget
mere kompliceret end andre steder,
idet man i udstrakt grad anvender
folkeafstemning, hvis krav herom
stilles og det vil igen sige, at lov-
giverne er meget omsorgsfulde ved
udarbejdelse af lovforslag, thi det lig.
ger i sagens natur, at man savidt
muligt vil undgd disse afstemninger,
der vist ikke er nogen billig historie
at seette i scene. Det geelder altsd om
i videst muligt omfang at f4 menin-
gerne til at bgje sig mod hinanden i
det daveerende parlament, og efter
mange lange indgdende drgftelser
blev en ny ferdselslov vedtaget en-
stemmigt den 19. december 19358,
hvorefter loven i henhold til forfat-
ningen tradte i kraft tre maneder ef-
ter vedtagelsen.

Loven er naturligvis et ret omfat-
tende kompleks, og en af de mest be-
meerkelsesveaerdige paragraffer er
den, at natkgrsel med lastbiler er
forbudt. Af andre kan naevnes, at
der er fastsat ganske bestemte reg-
ler for hvilepauser for erhvervs-
chauffgrer, og overtreedelse af de
givne bestemmelser vil medfgre til-
tale og alvorlig straf. Man forstar
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godt denne lovgivning, nir man sam-
tidig fa at vide, at ikke alene fandtes
der i landet ved udgangen af marts
1959 726.000 indregistrerede motor-
kgretgjer, men ogsad ca. 2 millioner
kgretgjer fra andre lande befinder
sig daglig i turistsaesonen indenfor
dette lands greenser.
I.T.F. Journal.

Skoven starste kunde
hos Norges statsbaner

I en reekke industrilande er gods-
transporten vigtigste
indteegtskilde, og i vort broderland,
Norge, er landets vidtstrakte skov-

jernbanernes

arealer jernbanens stgrste kunde med
ca. 40 pct. af den samlede indtegt
for godstransporten. Norges statsba-
ner har ca. 4300 km skinnelaengde,
og heraf gidr omkring de 3800 gen-
nem skovdistrikter.

Man lagde i Norge tidligere stgrre
vaegt pad transporten af passagerer
fremfor af gods, og det medfgrte, at
banerne efter krigen ikke var i stand
til at stille det ngdvendige antal
godsvogne p& benene for den hastigt
voksende industriproduktion. Udvik-
lingen gik i retning af, at lokaltra-
fikken for gods matte omleegges til
lang transport, og at en rsekke sta-
tioner i Norges skovdistrikter maéatte
indrettes pd szerlig madde med trans-
port af trae og tgmmer for gje.

I samarbejde med de norske stats-
baner udarbejdede skovindustriens
organisationer si i 1953 et forslag,
som gik ud p4, at ca. et halvt hundre-
de jernbanestationer skulle udstyres
med sarlige kraner beregnet til laes-
ning af tre. Kranerne skulle vare i
stand til direkte at lgfte en lastbils
lees over p& en jernbanevogn. Den
gkonomiske forudseetning for anskaf-
felsen af disse kraner var, at hver
kran arligt skulle have en kapacitet
pé& 5.000 tons tree. En opggrelse for
aret 1957-58 viser, at der blev trans-
porteret s store mangder, at hver af
de ca. 40 kraner, man nu rader over
pd norske stationer, i gennemsnit
praesterede 8.000 tons tree.

Norges statsbaner er de fgrste i
verden, som har indfgrt en sddan sy-
stematisk leesning pa sine stationer i
skovdistrikter, og man regner med,

at der er en kranstation for ca. hver
tredie mil i disse distrikter.

Nu ser man hen til gennemfgrelsen
af den store 10-ars—plan, Norges
statsbaner gnsker gennemfgrt, og som
ogsd omfatter bygning af et stgrre
antal specialgodsvogne, som vil kun-
ne ggre transporten af tra endnu
mere rationel og skaffe banerne en
indtaegtsforggelse.

13 millliarder dollars
i Amerikas jernbaner

Jernbanerne i USA var de fgrste,
der fik den harde konkurrence at fgle
med biler og flyvemaskiner. Allige-
vel betragter store kredse derovre
banerne som det vigtigste transport-
middel. Siden krigen er der pa grund
af konkurrencen blevet investeret
ikke mindre end 13 milliarder dollars
i banerne. 1958 blev et darligt 4r for
dem med en nedgang i godsbefor-
dringen pa 15 pct. og i personbefor-
dringen med 10 pct. sammenlignet
med det foregdende Aar.

Ifglge praesidenten for det ameri-
kanske jernbaneforbund havde jern-
baneselskaberne en nedgang i netto-
indtegten pa 20 pct. sidste ar, og in-
vesteringerne gik ned til 2,7 pct. Ned-
gangen skyldtes déarlige konjunktu-
rer, den hidtil stgrste arbejdslgshed,
man har oplevet i Amerika, og en
betydelig mindre transport af jern,
stal og olie. Man hdber pa et bedre
resultat i indeveerende &r.

Folkets fjender

Der var partimgde pad en fabrik i
Ungarn, og en af deltagerne spurgte
om grunden til, at der stadig var
sovjettropper i landet.

»For at forsvare folket mod dets
fjender« 1gd mgdelederens svar.

»N3 javel« fortsatte forespgrgeren.

Der skal altsid nogle divisoner af
Sovjets pansertropper til for at kon-
trollere de 0,4 pct. af de stemmebe-
rettigede, som ved sidste valg ikke
stemte pd det kommunistiske parti,
og derfor ma& betragtes som folkets

fjender.
I.T.F.Journal.
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Til »Vejlekassens< medlemmer

»Vejlekassen« rettede for nogle maneder siden
henvendelse til medlemmerne med oplysninger om
et eventuelt forslag om forhgjelse af begravelses-
hjeelpen og kontingentet.

Da kun mellem 5 og 6 % af medlemmerne tilken-
degav, at de i givet fald ville fortsette under den
hidtil geeldende ordning, har styrelsen forelagt det
omtalte forslag for repraesentantskabet, der pd sit
mgde den 15. juni d. 8. enstemmigt vedtog det.

Herefter treeder pr. 1. januar 1960 fglgende be-
stemmelser i kraft:

Kontingentet: 2 kr. pr. méned.
Begravelseshjeelp ydes efter fglgende skala:

Alder v. opt. Grundsum kr. Bonus kr Ialt kr.
under 20 ar 850 1000 1850
fyldte 20 » 850 950 1800

» 21 » 850 900 1750
» 22 > 850 850 1700
» 23 » 850 800 1650
s 24 > 850 750 1600
» 25 > 850 700 1560
> 26 » 850 650 1500
» 27 » 850 600 1450
» 28 > 850 550 1400
s 29 > 850 500 1350
»30-34 > 850 350 1200
over 35 » 850 100 950

Overgangsbestemmelse:

»Vejlekassen«s aldre medlemmer vil ikke komme
til at bidrage med forhgjet kontingent i sd lang tid
som de yngre, og da de steerkt forhgjede dgdsfalds-
udbetalinger navnlig straks vil belaste gkonomien
staerkt, er efter indstilling fra aktuaren vedtaget
fglgende bestemmelser om udbetaling af begravelses-

hjeelp i &rene 1960-1964 (begge incl.):
Nar afdgde 1. januar 1960 er Reduceres grund-
summen med

over 70 ar 25 %
mellem 65-70 ar 20 %
mellem 60-65 ar 15 %
mellem 55-60 ar 5 %

under 55 &r ingen reduktion

Bonusbelgbene udbetales fuldt ud.

Eksempelvis vil der i disse &r ved et 61-3rigt
medlems dgd, nidr pagzldende er indmeldt 24 ar
gammel blive udbetalt:

850 kr. <+ 127,50 kr. 4+ 750 kr. =
tidligere 900 kr.

Medlemmer, der ikke gnsker at deltage i den forhgj-
ede udbetaling og kontingentbetaling, skal inden 1. no-
vember 1959 meddele dette til »Vejlekassen«. Meddelel-
sen, der mé indeholde stilling, navn, tjenestested og med-
lemsnummer (-numre), kan indsendes til:

1472,50 kr. mod

»Vejlekassen«<, forretningsfgreren, Kgbenhavn H.

Styrelsen anbefaler medlemmerne at slutte op
om de nye satser, der da formentlig inden laenge
yderligere vil kunne forhgjes.

P. H. Pedersen E. Greve Petersen

formand. naestformand
M. S. Lyngesen
forretningsfgrer.

NB.: De nye vedtaegter og eventuelle manglende
medlemskort kan rekvireres hos forretningsfgreren.

Til ikke-medlemmer.
Meld Dem og Deres cegtefeelle ind, mens tid er.
Henvendelse om indmeldelse til kredsformanden,
Deres tillidsmand eller til forretningsfgreren, Kg-
benhavn H.
Styrelsen.

Hvad yder »Vejlekassen< i begravelseshjlp?

Alder ved Midlertidig begravelseshjzlp i arene 1960-64 til medl., Begravelses-
indmeldelse Ny begravelseshjzlp der 1. jan. 1960 er: hjzlp indtil
1. jan 1960

Grundsum mellem mellem mellem fyldt

kr. Bonus kr. Ialt kr. 55-60 ar 60-65 ar 65.70 ar 70 ar
Under 20 ar 850 1000 1850 1807.50 1722.50 1680.00 1637.50 1110
Fyldte 20 ar 850 950 1800 1757.50 1672.50 1630.00 1587.50 1040
21 » 850 900 1750 1707.50 1622.50 1580.00 15317.50 1005
22 » 850 850 1700 1657.50 1572.50 1530.00 1487.50 970
23 » 850 800 1650 1607.50 1522.50 1480.00 1437.50 935
24 > 850 750 1600 1557.50 1472.50 1430.00 1387.50 900
25 » 850 700 1550 1507.50 1422.50 1380.00 1337.50 865
26 » 850 650 1500 1457.50 1372.50 1330.00 1287.50 830
27 » 850 600 1450 1407.50 1322.50 1280.00 1237.50 795
28 > 850 550 1400 1357.50 1272.50 1230.00 1187.50 760
29 » 850 500 1350 1307.50 1222.50 1180.00 1137.50 760
30-34 » 850 350 1200 1157.50 1072.50 1030.00 987.50 690
Over 35 » 850 100 950 907.50 822.50 780.00 737.50 620
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Tak

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min mand,
lokomotivfyrbgder P. Laursens, sygdom og begravelse.
Tak for fanernes tilstedeveerelse.

Lilly Laursen og bgrn.

En smuk tanke!

For al venlig opmaerksomhed som jeg modtog fra
Feriehjemmet i anledning af min 70 ars fgdselsdag, og
som jeg naturligvis blev meget glad for, er det mig
magtpaliggende at takke de pageeldende for den smuk-
ke tanke. Ideens fader er mig ubekendt, men det falder
mig neer at tro, at det er vor afholdte formand hr.
E. Greve Petersen, fra hvem jeg modtog en personlig
og velkommen gave, samt fra vor kasserer Rasmussen
en smuk blomsterdekoration.

Fra den daglige ledelse af feriehjemmet, frk. Pe-
tersen og personalet en overdadighed af bl.a. en stor
lagkage, en plumkage, smakager, % kg kaffe, cerutter,
servietter og lign. som alt er vederfaret mine med-
patienter og sygeplejersker, der takker for den smukke
gestus. Til oplysning tjener, at jeg for tiden er patient
pa Kysthospitalet og derfor har haft lejlighed til at be-
sgge Feriehjemmet og hilse p4 mange af mine kolleger.

Med venlig hilsen og tak.

J. E. Gelsing.

Opmerksomhed frabedes
Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum
frabedes venligst. Er bortrejst.
S. C. N. Edelvold,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Al opmarksomhed ved mit jubilzeum frabedes.
O. Bregnum.
lokomotivigrer, Arhus.

Al opmeaerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
Mgller Jensen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmeerksomhed ved mit jubilzeum den 10-9-59
frabedes venligst.
A. K. Jensen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmeaerksomhed ved mit 40 ars jubileeum frabedes
venligst.
J. C. Knudsen,
lokomotivfgrer, Gb.

Lanternen
Onsdag den 2-9-59 afholder »Lanternen« sin skov-
tur, som i ar gar til Bggeskoven.
Vi mgdes pa Kgbenhavn Hovedbanegird under
»uret« i afgangshallen kl. 14,40 prc.
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Derefter gar vi ned i dansevognen, der er tilkoblet
tog 155, afg. 14,55, som fgrer os til Kgge, hvor vi drejer
af og tager »den lille skaeve« til St. Heddinge. Her skif-
ter vi til rutebiler, der kgrer os til Bggeskoven.

I Bggeskoven spiser vi vor medbragte mad og dertil
serveres 3 snapse og 1 gl. Bagefter far vi kaffe og
hjemmebagt kringle. Senere serveres en »lille« over-
raskelse.

Efter maden danser vi og morer os, til det atter gar
hjemad til Kgbenhavn, hvor vi ankommer kl. 0,25.

Pris pr. deltager kr. 9,50.

Indtegning sker pa Hgl. Av. og Gb. 1 og 2 eller ved
telf. Bella 2583 y og DA 4659 x.

Indtegningen slutter den 25-8-59 kl. 12,00.

Bestyrelsen.

Sangforeningen

Lokomotivfgrernes sangforening Gb og Hgl afholder
sommerudflugt fredag den 4-9-59. I anledning af at
sangforeningen i &r har 25 ars jubileeum, har bestyrel-
sen besluttet, at sommerudflugten holdes pa et sa billigt
plan som muligt.

Afg. kl. 14,19 mod Hillergd, pris pr. deltager 8 kr.,
aftensmad medbringes. Der serveres snaps, gl og kaffe.

Fripassene sgges holdt uden for normen. Indtegnin-
gen slutter den 2.-9. kl. 12,00.

Indtegning ved listerne og tlf. Bi 1051 og Su 9321 x.

Bestyrelsen.

x>

Forfremmelse til elektrofgrer (10. lkl.) efter ansggning
pr. 1-8-59.
Lokomotivfyrbgder V. H. Nielsen (Heldager), Ar, i
Enghave.

Forfremmelse til tegner i signalvaesenet (9. lkl.) efter
ansggning pr. 1-8-59.
Lokomotivfyrbgder R. @. Dinesen, Kgbenhavn Gb.

Afsked.

Lokomotivfgrer (15. 1kl.): A. Holmtoft, Arhus, er af-
skediget efter ansggning pa grund af svagelighed med
pension. (31-8-59)

Lokomotivfgrer (12. 1kl.): W. N. Vibe, Alborg, er af-
skediget efter ansggning pa grund af alder med pen-
sion. (31-10-59)

Statsbanepersonalets sygekasse

Jernbanelaege A. Gleerup, Islands Brygge 5, Kgben-
havn (3 a leegedistrikt) er bortrejst fra 16/8-20/9 1359
incl. — Hans praksis varetages i naevnte tidsrum af
leegerne:

G. Grgnvold, Islands Brygge 15, telf. Am. 3004, kon-
sultationstid: kl. 12-13, lgrdag kun kl. 10-11 og fredag
tillige k1. 18-19.

John Rasmussen, Islands Brygge 17, telf. Am. 6650,
konsultationstid: k1. 10-11, torsdag kun kl. 16-18 og lgr-
dag kl. 13-14.

Jens Vadmand, Islands Brygge 17, telf. Am. 6650,
konsultationstid: kl. 13-14, mandag kun kl. 17-19, lgr-
dag kl. 10-11.



Cigar = Tobak = Vine
Bauneplads 6, Aarhus, TIf. 28025 Reserveret
K. A. Jensen (Ny Indehaver)

Mgbler — Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, TIf. 26854

Kroen i Krogen
BANEGAARDSPLADS 4

Nodebo Sommerhusindustri

Gennem flere aars erfaring indenfor sommerhuse har vi nu den store gleede at kunne meddele. at vi har aabnet en
demonstrationsplads med fremvisning af sommerhuse i Nodebo ved Fredensborg. De kan her faa mulighed for at se
sommerhuse i den stil. udfgrelse og kvalitet. som netop De sgger. For at kunne vise Dem noget i hojeste kvalitet inden
for dette omraade har vi opfert et meget eksklusivt o€ mond@®nt sommerhus. som er umuligt at beskrive, men maa ses
(et rigtigt dukkehus). Hvis De selv har et gnske angaaende Deres hus. opfylder vi alle Deres krav og er Dem samtidig
gerne behj®lpelig med problemer, som kan fremkomme. Har De en grund, er De velkommen til at komme og tale
med os om betingelser og vilkaar angaaende et af vore huse. som ligger i alle prisklasser, men kun i én kvalitet, den
hejeste. Nyd sendagsturen til et af de skonneste steder i Nordsjelland og kom ind til os for at se. hvad vi kan byde
Dem. inden De beslutter Dem. Hjerteligz velkommen i dag og fremefter fra 10-18, ogsaa hverdage. eller ring til Fredens-
borg 718 & 747, og vi giver Dem gerne alle oplysninger.

NB. Demonstrationspladsen forefindes 500 m forbi Nedebo Kro mod Gilleje (Noedebo Savverk).

Det nye Velmonterede lokaler,

varelser med eget bad, toilet

HOTEL KLITBAKKEN 09 telefon

Lekken . Telefon 166-167 Moderne spise- og danserestaurant
' 400 kuverter

Er vestkystens mest moderne hotel Indhent venligst tilbud

Aarhus Amtstidende H. Henry Westen

Aut, Gas- og Vandmester

Taarsvej 68, Nakskov, Telefon 1628

Alt Bygningsarbejde udferes

John Sﬁrensen Statsautoriseret
Elektro-installator

Sondergade 41

Nakskov Autoriseret
A% RONDO RADIO Byens starste udvalg Telefon 178 & 678 Gas- og Vandmester
Stengade 24 og 28 . ] y
TIf. Helsinger 21 20 08 i FJERNSYN Forlang Tilbud Centralvarme-installator
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AARHUS

KALUNDBORG

CAFE VESTER vestergade 69 1i1.30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til sdvel gamle som nye kunder

Slagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste KI. Varer

Fiskehus Nr. 1

Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspamtte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandsr til Feriehjemmet.

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH. 272 12.

Spis
Kalundborg Margarine
Th. Jergensen . Telf. 90

Daglig friskkaernet
Leverandsr til Feriehjemmet

Beiers TAPET & FARVER

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG
Tif. 254

Leverandsr til Feriehjemmet

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselore
TIf. Kalundborg 594

Leverandsr til feriehjemmet

»REX« kvalitets Album
50 kvadr. bl. Kr. 5,75-32,00

Frimaerkehandel

A.Rylunds Eftf.

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfsdder m. m.

Tif. Kalundborg 360

Ellede Bageri
K. E. Olsen
Raklev pr. Kalundborg

Leverands: til feriehjemmet

Klostergade 20 . Aarhus

AARHUS CHROM TEKNIK

KNUD THIEDE
ROSENKRANTZGADE 1. AARHUS

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Ti. TRETTEN

Kai Herping-Hansen
Blomsterhandel
Kordilgade 11 = Telefon 451

Leverander til feriehjemmet

Forlang salaterne

fra

Aarhus Salatfabrik %
Nr. Alle . TIf. 27311

Raklev Brugsforening
pr. Kalundborg
TIf. Rakiev 21

Lev. til Feriehj.

Handelsgartneriet
,Rosendal*

v/ Carl Petersen
TIf. Kalundborg 145
1. kl. kransebinderi

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere . Signalflojter . Alt hornarbejde

Aarhus . Sjaellandsgade 43 . Tlf. 28468

»Keob det hos

Schoet

lige I naerheden«

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverander til Feriekjemmet

Aarhus Galvaniserings-Anstalt
Fabrik: Nerreport 20 — Telf.: 23 222

Varm-Galvanisering og elektrisk Galvanisering

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til ferishjemmet

Fineste
Koed, Flaesk, Paaleg

Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161
Leverandsr til Feriehjemmet

NYBORG

ANDERSEN & KUDSK

Fotograf og Fotohandel
Kongegade 31 ~ TIf. Nyborg 1077

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed

Briller med Dobbeltglas
anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

PHILIP W. HEYMAN %4
KONSERVES
JAGERSBORG ALLE 19 - TELEFON ORDRUP 9566

Leverandsr til feriehjemmet

Bessg Hotel NYBORG STRAND

Nyborg . Telefon 112

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

C.a21n HOLMENS KANAL 5 c.a21
K@BENHAVN K

STRUER

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Brodet bringes overait i Byen

Danmarksgade, Struer,Tlf. 308

Aa. V.Kristensen
Kolonial, Vin og Delikatesse
Jyllandsgade 16, Telf. 322

L. A. Jsrgensen, lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Ksbenhavn S

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

Valdbjorns K@RESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Motorcykelkursus 50 kr. . Alm.kort 13 kr.i timen
Erhvervskort 15 kr. i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen
Omnibuskort 30 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

Damso 566 . Sondag: Go 8578

Sidste ar var 90 pct. af vor elever pa anbefaling
Korelaererkursus savel sommer- som vinterhold

FREDERIKSBERG

BOGTRYKKERI 592776
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